


El debate

«Queremos duplicar la cifra 
de usuarios del transporte 
público en cinco años» 
Los habitantes de las siete grandes áreas metropolitanas pagarán
 71 céntimos por desplazarse dentro de su territorio   

Los participantes en el debate escuchan la interven

te Irisarri, alcalde de Ferrol, Soledad Michelena, per

S.M.
redacción

El sector del transporte vive 
tiempos difíciles, con enemi-
gos duros de batir, como la cri-
sis económica y los precios del 
combustible. Consciente de la 
situación,  la Consellería de Po-
lítica Territorial, Obras Públi-
cas e Transporte, ha desarro-
llado una política de medidas 
entre las que destaca el Plan de 
Transporte Metropolitano para 
las siete grandes áreas urbanas, 
con una inversión de 20 millo-
nes de euros en este primer año. 
Además, la Xunta ha licitado más 
de 800 millones de euros para 
que el transporte de mercancías 
mejore en infraestructuras, mo-
dernice sus servicios y forme a 
sus trabajadores.  

El secretario general de Políti-
ca Territorial,  Luis Vázquez, ha-
bló de estos objetivos en las ins-
talaciones del Museo de La Voz 
de Galicia con Raúl Vázquez, ge-
rente de la empresa Monbus; Jo-
sé Carlos García Cumplido, se-
cretario general de la Federación 
Gallega del Transporte de Mer-
cancías (Fegatramer) y Vicente 
Irisarri, alcalde de Ferrol. 

—¿Cómo ve el sector los pla-
nes de la Xunta?

Raúl López Loureiro
—Galicia llevaba años siendo la 

gran olvidada en el fomento del 
transporte público por lo que el 
sector recibe las medidas con los 
brazos abiertos. Tenemos que 
adecuarnos a otras comunida-
des y modernizarnos poque la 
diferencia es mucha. Por nues-
tra parte, vamos a estar apoyan-
do y pedimos a los ciudadanos 
que nos secunden, que no los 
vamos a defraudar.

Luis Vázquez Rodríguez
—Estamos hablando de realida-

des, el Plan de Transporte Me-
tropolitano está cuantifi cado y 
presupuestado. Ha sido consen-
suado con operadores y ayunta-
mientos. Sólo faltan ajustes pun-
tuales. En este primer año dis-
pone de 15 millones de euros pa-
ra las áreas metropolitanas y de 
cinco millones para infraestruc-
turas.  Uno de sus pilares funda-
mentales es la integración tarifa-
ria. En las siete áreas metropoli-
tanas se defi nen varios anillos; 
por ejemplo, en la A Coruña, su 
primer anillo incluirá a los ayun-
tamientos que la rodean: Artei-

xo, Cambre, Culleredo y Oleiros 
y todos los ciudadanos que via-
jen dentro de la ciudad en trans-
porte organizado por la Xunta, o  
bien del primer anillo a la ciu-
dad, pagarán 71 céntimos y ten-
drán el transbordo gratuito. Es-
ta tarifa incluye los viajes que 
se realicen dentro de un plazo 
horario que se establecerá. Los 
pagos se harán con una tarjeta 
que emitirá la Xunta, sin contac-
to para agilizar la subida y bajada 
al bus. Además, habrá un bono 
multiviaje para aquellas perso-
nas que realicen más de 40 via-
jes mensuales, que pagarán 60 
céntimos por viaje. 

—¿Cuánto pone la Xunta?

Luis Vázquez
—La Xunta pone el servicio y 

el precio público que establece. 
De esa bonifi cación que se ha-
ce en la tarifa, aporta el 80% y 
los ayuntamientos, el resto. Por 
eso, hay que redefi nir el plan con 
contratos-programa con los ope-
radores y a trravés de convenios 
con los ayuntamientos. Con el 
plan en vigor, los ayuntamien-
tos aportaban el 40%, pero aho-
ra pondrán el 20.

—¿Cuál es el objetivo fi nal?
       
Luis Vázquez
—En las áreas metropolita-

nas se producen diariamente 
4.800.000.000 desplazamientos 
diarios; de ellos, tan solo dos mi-
llones no son motorizados y más 
de dos millones son en vehícu-
lo privado. En estos momen-
tos, hay 280.000 movimientos 
diarios en transporte público y 
nuestro objetivo es conseguir, en 
cinco o seis años, un incremen-
to del 100%, lo que nos llevaría 
a una cifra de 500.000. 

—La dispersión geográfi ca es 
un problema añadido, ¿qué han 
pensado al respecto?

Luis Vázquez
—El compromiso debe ser de 

todas las administraciones. Cada 
gobierno tiene una competencia 
y un límite en sus actuaciones. 
Galicia tiene hasta 30.000 enti-
dades de población y sería ina-
bordable poner transporte pú-
blico para todas. La Xunta defi -
ne unos itinerarios de interés au-
tonómico y a los ayuntamientos 
les corresponde el movimiento 
intermunicipal. Las rutas que 

se considere necesario conec-
tar con los corredores locales 
deben organizarse a través de 
la oferta municipal.      

Aparte de eso, la Xunta, tiene 
programas como el transporte 
a demanda para zonas de baja 
población, llamando a un teléfo-
no centralizado, que está en fase 
experimental, y también, el tes+ 
bus, donde, en determinadas ru-
tas que carecían de servicio pú-
blico, compartir el autobús esco-
lar, a veces infrautilizado, con el 
público; pero los ayuntamientos 
deben complementar estos ser-
vicios con los suyos.

Carlos García Cumplido
—Efectivamente, la red de 

transporte público descansa 
mayoritariamente en el eje de 
población norte-sur, casi urbano 
en continuidad, pero en la Gali-
cia rural hay una tremenda red 
de transporte de viajeros que lo 
está pasando muy mal porque se 
mantiene un servicio de cuan-
do había pasajeros y ahora no 
hay... probablemente sea un reto 
pensando en la ciudadanos, pe-
ro también los empresarios ven 
cómo sus empresas se van de-
sangrando y no tienen futuro y 
su respuesta, al no tener un ho-
rizonte, se hace más difícil. 

Vicente Irisarri
—A los alcaldes nos preocupa 

todo tipo de transporte. Si la glo-
balización se caracteriza por al-

go es por el transporte. La mo-
vilidad de las mercancías debe 
ser tratadas convenientemente, 
tanto en su modalidad maríti-
ma, terrestre o aérea. Las zonas 
de apoyo logístico y las grandes 
infraestructuras, como los puer-
tos, als estaciones de ferrocarril 
y los aeropuertos,  tienen que es-
tar conectadas con el transpor-
te urbano y metropolitano. En 
cuanto al transporte de pasaje-
ros, ya nadie defi ende el coche 
particular, todos sabemos que 
no es sostenible. La dirección 
general de Transportes ha lim-
piado algunas telarañas que te-
nía cuando llegó a la Xunta y su 
grado de implicación ha llega-
do a un nivel importante. No po-
demos seguir construyendo ac-
cesos más grandes a las ciuda-
des, no podemos seguirlas agu-
jereando para hacer más apar-
camientos, hay que implementar 
el transporte público. Hay mu-
chas medidas en marcha, algu-
nas muy imaginativas, pero la 
respuesta no ha sido espectacu-
lar porque subyace una cultura 
del uso del vehículo particular, 
pero poco a poco esto irá cam-
biando y sólo hay una manera: 
dar calidad y buen precio en el 
servicio público. La calidad se 
mide en frecuencias, en inter-
cambiadores, en comodidad, en 
posibilidad de transbordos. Es 
una apuesta de los ayuntamien-
tos y en el caso de Ferrol quere-
mos hacer una ciudad más hu-
mana. Estamos llegando a la úl-
tima fase de la peatonalización 
y estamos empezando a disfru-
tar de la belleza de los edifi cios 
de la Ilustración porque cuando 
paseas por una calle peatonali-
zada, puedes mirar hacia arriba 
y no hacia los lados para que no 
te atropellen.

Un momento del debate, celebrado en las instalaciones del Museo de la Fundación Fernández Latorre

«La Xunta define unos itinerarios de interés 
autonómico y a los ayuntamientos les corresponde el 
movimiento intermunicipal. No podemos dotar de 
servicio a 30.000 núcleos de población»  
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M. MARRAS

ción del secretario general de la Xunta, Luis Vázquez. De izquierda a derecha, Carlos García Cumplido, secretario de Fegatramer; Vicen-

iodista, Jacinto Ruiz, jefe de Monográficos de La Voz. De espaldas, Raúl López, gerente de Monbus y Manuel Guisande, periodista.     

El gerente de la compañía de transportes 
lucense Monbus brindó su apoyo a los pla-
nes de transporte de la Xunta y manifes-
tó su intención de colaborar «a tope» por-
que en la teoría general está totalmente de 
acuerdo.

«Solo queremos estabilizar nuestras em-
presas, saber el futuro. Queremos darle al 
usuario información clara y transparente 
y vamos a trabajar porque queremos esta-
bilizar el sector. También pedimos medi-
das coercitivas para que el vehículo priva-
do no invada las ciudades. Nosotros pode-
mos contribuir a mejorar la calidad de vida 
de las ciudades e incluso, en algunos casos, 
a evitar el transbordo, que es el mal menor, 
penetrando en las ciudades. Con eso, los 
ayuntamientos también ganarían porque 
se reduciría la emisión de gases».     

RAÚL LÓPEZ LOUREIRO 
GERENTE DE MOMBÚS

«Podemos contribuir a 
mejorar la calidad de vida»

El alcalde de Ferrol conoce muy bien el sec-
tor de los transportes en Galicia, a lo que 
contribuyó su antiguo cargo al frente de 
Puertos de Galicia. Una de sus apuestas a 
lo largo del debate fue la logística, un ar-
ma que considera necesaria para competir 
y crear empleo.  

«La logística —señaló— es un sector en 
sí mismo que, en zonas como Ferrol, muy 
centrada en la industria naval, nos puede 
permitir diversifi car la actividad económi-
ca por todo lo que signifi ca la economía 
del transporte, con todos los servicios de-
rivados. Esto no sólo va a favorecer la com-
petitividad de una empresa, ya que reduce 
los costes y mejora la calidad del servicio, 
sino que además nos va a generar puestos 
de trabajo porque es un mundo extensísi-
mo y riquísimo.»

VICENTE IRISARRI CASTRO 
ALCALDE DE FERROL

«La logística favorece la 
competencia y crea empleo»  

El secretario general de la Fedaración Ga-
llega de Transporte de Mercancías (Fega-
tramer) se mostró preocupado por la situa-
ción del sector, afectado directamente por 
el alza del precio del combustible.

«Por lo que respecta al transporte de mer-
cancías, tengo que decir que los vehículos 
de transporte público gallego consumimos 
del orden de 800 millones de litros de ga-
soil al año. La oscilación que hemos tenido 
en el precio del combustible se ha notado 
mucho en el sector. A esto se une, además, 
una caída de la demanda, de la actividad 
en el sector, de un 20%, pero las circuns-
tancias del mercado son las que son y pro-
bablemente el mayor reto que tenemos es 
ser capaces de poner en marcha unas me-
didas con sufi ciente agilidad para paliar la 
situación».     

JOSÉ CARLOS GARCÍA CUMPLIDO 
SECRETARIO GENERAL DE FEGATRAMER

«Nuestro reto es poner en 
marcha medidas ágiles»

El secretario general de Polí-
tica Territorial considera que 
la Xunta se siente respaldada 
por el sector del transporte 
tras haber cerrado hace po-
cas semanas la Mesa de Diá-
logo Social con el acuerdo de 
empresarios y sindicatos. «El 
servicio público del transpor-
te —señaló— le cuesta a la co-
munidad autónoma, a los ga-
llegos, más de cien millones 
de euros al año y no puede ser 
infrautilizado».  

«Se cerró una estrategia —
dice— para el transporte en 
Galicia, tanto de mercancías 
como de viajeros, con el con-
senso de todos y como no pa-
recía razonable que en los úl-
timos años bajase el número 
de usuarios del transporte pú-
blico, vamos a abordar un pro-
yecto muy ambicioso para las 
áreas metropolitanas y en cin-
co años nos proponemos du-
plicar el número de pasajeros. 
Esto será medible y transpa-
rente porque el ciudadano via-
jará con una tarjeta que queda-
rá registrada en los servicios 

informáticos del la Xunta. Va-
mos a invertir en el transpor-
te público más del 300% de lo 
que invirtió  el gobierno ante-
rior y sabemos que los opera-
dores se han comprometido a 
ofrecer calidad».

En cuanto a las difi cultades  
en zonas despobladas, Luis 
Vázquez recordó que el Go-
bierno gallego está diseñan-
do un Plan de Reequilibrio 
Territorial para reforzar es-
tas áreas. «En la Galicia inte-
rior, el sector privado no pue-
de ofertar este servicio porque 
el ciudadano no podría fi nan-
ciarlo, así que tenemos varios 
proyectos; entre ellos el Noi-
tebús, para mover a la juven-
tud en sus horas de ocio y ya 
son cientos de miles de jóve-
nes que lo usan en decenas de 
ayuntamientos. En fase expe-
rimental  está el transporte a 
la demanda, que no tiene ruta 
establecida, pero sí una central 
para solicitar un servicio pun-
tual y además miles de ciuda-
danos suben al bus escolar pa-
ra trasladarse».            

Una estrategia que se cerró 
con el consenso de todos 

� A DESTACAR

Humanizar las ciudades
� La movilidad en trans-
porte público en Galicia 
solo supone el 10% del 
total. La Xunta considera 
que el uso mayoritario de 
este servicio contribuirá 
a humanizar las ciudades, 
contaminadas por la com-
bustión de los gases de los 
coches y colapsadas por el 
tráfico.   Los transportistas 
piden medidas coercitivas 
para limitar la circulación 
de vehículos particulares 
en las grandes urbes. 

Integración tarifaria
� La emisión de una 
tarjeta monedero para 
desplazarse por las 
siete grandes áreas 
metropolitanas gallegas 
contribuirá a potenciar el 
uso del transporte 
público. La tarifa se 
reduce y posibilita 
efectuar recorridos 
interurbanos, sin cobrar 
los transbordos.      

Garantizar el transporte
� La dispersión geográ-
fica gallega complica 
los desplazamientos en 
transporte público. Son 
30.000 núcleos de pobla-
ción. La solución pasa 
por desarrollar políticas 
conjuntas entre distintas 
administraciones. En los 
planes de ordenación del 
territorio se exige que los 
proyectos de construcción 
de nuevas urbanizaciones 
tengan previsto el trans-
porte público.   
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S.M.
redacción

El gobierno gallego considera 
estratégico para la economía 
el transporte de mercancías, 
un sector que, según datos de 
la Xunta, supone cerca del 5% 
del PIB. El secretario general 
del gobierno gallego, Luis 
Vázquez, avanzó durante el 
debate que la Xunta destinará 
1.500.000.000 de euros para 
la formación obligatoria de los 
transportistas y  las instalacio-
nes para impartir los cursos. 

El presidente de la federa-
ción de transportistas, Carlos 
García Cumplido, consideró 
que la normativa que entró en 

vigor en septiembre, que obli-
ga a formar a los conductores 
profesionales con cursos de 
entre 140 y 280 horas, tendrá 
un impacto negativo en los 

costes salariales y en la falta de 
profesionales cualificados. 

Por otra parte, expresó su 
preocupación por una serie 
de  cuestiones como los «insu-

ficientes y limitados» accesos 
a los puertos en construcción, 
sobre todo, para los vehículos 
industriales o la falta de áreas 
de descanso en la red interior 
de carreteras. Con respecto a 
este tema,  Luis Vázquez afirmó 
que se está trabajando para do-
tar a las carreteras de espacios 
para estacionar e informó que, 
por primera vez, habrá un plan 
de plataformas logísticas, unos 
espacios, afirmó, vinculados 
fundamentalmente a los puer-
tos. «Estos espacios pueden 
permitir la planificación de las 
empresas de transportes para 
sacar el máximo rendimiento 
a su flota». 

«Galicia tendrá un plan de 
plataformas logísticas» 
Más de un millón de euros para formación de los transportistas 

M. MARRAS

De izquierda a derecha, Irisarri, García Cumplido, Luis Vázquez y Raúl López

Las carreteras se 
dotarán de áreas de 
descanso suficientes 
para los conductores de 
camiones de  mercancías 

Si en palabras de Luis 
Vázquez, la ambición del 
gobierno gallego es «ganar 
en globalidad» buscando es-
pacios competitivos, las pla-
taformas logísticas serían una 
herramienta especializada en 
captar mercados y servir la 
mercancía con eficiencia.

«En estas plataformas 
logísticas —añadió— es 
fundamental entender la 
posición de Galcia, en una 
esquina; vista desde España 
o vista desde Europa. Hay 
que poner en valor esta si-
tuación estratégica para el 
transporte por mar porque 
vista así nuestra ubicación 
en el mapa, quien no está 
central es Madrid, que está 
en el interior. Por eso, poten-
ciar estas infraestructuras del 
transporte pueden permitir a 
empresas que se establecerán 

en Galicia alcanzar un valor 
añadido si potenciamos el 
transporte marítimo, las au-
topistas del mar, que pueda 
poner nuestras mercancías 
en la meseta y llevarlas tam-
bién a Europa con facilidad 
y ayudará a que muchas 
mercancías procedentes de 
otros lugares de España pue-
dan entrar por Galicia». Para 
complementar, la Xunta po-
tenciará las comunicaciones 
con los polígonos industriales, 
ya que sin ellas su superviven-
cia será imposible porque las 
empresas, simplemente, no se 
instalarían en ellos. 

Del mismo modo, las bue-
nas comunicaciones serán 
un pilar fundamental en las 
plataformas logísticas donde 
lo deseable sería combinar 
transporte por carretera, 
marítimo y ferroviario.        

Las autopistas del mar, 
un valor añadido

Luis Vázquez esquivó la po-
lémica sobre la necesidad de 
tres aeropuertos en Galicia, 
cuestionada por reconocidos 
expertos. «Gobernamos el 
país que tenemos, —expli-
có— creemos en este país y 
en mejorarlo cada día, por 
tanto queremos potenciar 
los tres, mejorar su calidad  
e instar a mejorar sus condi-
ciones de operatividad plena 
a través de la adaptación de 
sus planes directores a la 
realidad de su crecimiento. 
En la mesa de diálogo social 
se apostó por su conexión y 
cogestión».

El alcalde de Ferrol, Vicente 

Irisarri, apostilló que «no es 
socialmente admisible can-
celar algo que está en uso. 
Muchos gallegos han podido 
viajar fuera porque las líneas 
de bajo coste vieron que 
había tres aeropuertos en 
Galicia y aprovecharon para 
instalarse aquí».

Por su parte, José Carlos 
García Cumplido lamentó 
que en ninguno de los tres 
funcione una aduana fito-
sanitaria las 24 horas, un 
problema de gestión en su 
opinión que «dificulta, por 
ejemplo, la llegada de envíos 
de pescado o de almeja viva 
desde Canadá». señaló. 

Mejorar la calidad de 
los tres aeropuertos   

Vázquez explicó que la ambi-
ción de la Xunta es impulsar 
también el transporte ferrovia-
rio, pero el objetivo primordial 
es integrar todos los medios de 
transporte para que el ciuda-
dano los utilice 
con su tarjeta 
metropolitana. 
«El transporte 
debe ser mul-
timodal; es de-
cir, allí donde 
haya lancha, 
que se pueda 
viajar en ella; donde haya Feve 
o Renfe, igual..En esto van a 
ganar todos, no tiene por qué 
haber competencia. Si mucha 
gente viene a A Coruña en 
tren, mucha gente se moverá 
en bus o en el metro, porque 
el presidente se comprometió a 
redactar el proyecto del metro 
ligero para Vigo y A Coruña».

En cuanto al transporte ma-

rítimo en la ría de Vigo, señaló 
que hay dos tipos, el turístico, 
a las Cíes y el de cercanías, 
Vigo-Morrazo. Morrazo-Vigo. 
El Tribunal Europeo acaba de 
anular la concesión de éste a 

una empresa, 
liberalizando 
el servicio. La 
Xunta creó 
un registro de 
empresas, para  
el que aún está 
abierto el pla-
zo, que deben 

cumplir una serie de concesio-
nes para optar a la concesión. 
«La primera medida —indicó 
Vázquez— es que el servicio se 
implantará en el  área metropo-
litana de Vigo y se prestará en 
igualdad de condiciones que en 
el resto del transporte urbano, 
para el que servirá la tarjeta y 
se cobrará la misma tarifa que 
para el resto de los servicios».        

El objetivo es integrar 
medios de transporte 

M. MARRAS

Vázquez saluda al periodista Jacinto Ruiz y al director de La Voz, Xosé Luis Vilela 

«El servicio debe 
ser multimodal y  
van a ganar todas las 
empresas, no tiene por 
qué haber competencia» 
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La Xunta elabora el Plan Director de Estradas con duración hasta el 2020

Galicia dibuja su hoja de ruta 
para las carreteras del futuro
El PDEG pretende que todos núcleos de población estén a media hora de 
una vía de altas prestaciones, facilitando así el acceso a los servicios

Paula gonzález
redacción

En la recta final de la legislatura 
gallega, la Xunta de Galicia ha 
elaborado un ambicioso pro-
yecto como es el Plan Director 
de Estradas de Galicia, PDEG. 
Es la primera vez que todas las 
carreteras gallegas han sido so-
metidas a un análisis exhaustivo, 
del cual han salido las líneas de 
actuación en infraestructuras  
de aquí al año 2020. 

Con el plan en período de 
alegaciones, La Voz reunió el 
pasado 17 de julio a diferen-
tes representantes de sectores 
implicados para hacer una re-
flexión detallada. La consellei-
ra de Política Territorial, Obras 
Públicas y Transportes, María 
José Caride defendió las con-
clusiones del documento ante 
las consideraciones del alcalde 
de Culleredo, Julio Sacristán; 
el presidente de la Asociación 
Provincial de Empresarios de 
la Construcción en A Coruña, 
Antón Arias; el decano del Co-
legio de Ingenieros de Caminos, 
Canales y Puertos de Galicia, 
Carlos Nárdiz; y el economista 
Santiago Lagos. 

Moderador: ¿Cuáles son los 
objetivos del Plan Director de 
Estradas y para cuándo está 
prevista su ejecución?

María José Caride: Analiza 
las necesidades de movilidad 
en Galicia con independencia 
de quién es el titular de la vía, 
remarcando por lo tanto, qué 
parte de esa vía debe ser, en un 
análisis posterior, de cada una 
de las titularidades, en particu-
lar del Ministerio de Fomento 
y de la Xunta. 

El objetivo es que Galicia 
esté mejor comunicada, que 
consigamos que la población 
gallega esté situada a menos de 
treinta minutos de una vía de 
alta capacidad y que podamos 
darle a los ciudadanos accesibi-
lidad a los principales servicios, 
además de conectividad con las 
comunidades de nuestro entor-
no y también con el norte de 
Portugal. Además, pretendemos  
garantizar a todos igualdad de 
trato, de manera que todos los 
núcleos principales de pobla-
ción tengan una vía que los co-
munique y ésta sea de la Xunta 
de Galicia.

Moderador: ¿Cómo se tradu-
cen estas mejoras en el terreno 
de la competitividad?

María José Caride: Tenemos 
estimado un incremento sobre 

el PIB de un punto y medio. 
Además, el Plan Director de 
Estradas creará más de vein-
te mil puestos de trabajo en 
las distintas fases y supondrá 
un importante volumen de 
recursos de efectos inducidos 
sobre el valor añadido de más 
de doce mil millones de euros. 

Son cifras de consideración, 
pero lo más importante es ga-
rantizar que la distancia entre 
un origen y un destino no lleve 
más de media hora. Esto sig-
nifica que proveedores de una 
empresa como Citroën, por 
ejemplo, sabrán cuánto tiem-
po van a tardar en llegar. Eso 
es más competitividad. 

Pero también hay que tener 
mejor comunicación con nues-
tros puertos. Si conseguimos 
estar en las autopistas del mar, 
que yo estoy segura que vamos 
a estar, y si conseguimos poten-
ciar los puertos exteriores y los 
comunicamos bien, estaremos  
abriendo las puertas a un mer-
cado mundial en el que Galicia 
tiene una oportunidad porque 
la mayor parte del volumen 
de mercancías internacional 
se mueve por el mar. Por ello 
tenemos que ser ágiles y crear 
unas infraestructuras que no 
produzcan colapsos y para eso 
este plan tiene que estar com-
plementado con el transporte 
público y con el ferrocarril con 
mercancías. 

FOTOS: CÉSAR QUIÁN

Antón Arias, Santiago Lago, Carlos Nárdiz y Julio Sacristán posan con la conselleira

La conselleira destacó que el 
plan no solo tiene como ho-
rizonte construir nuevas vías, 
sino articular mejor la red y 
adecuarla a las peculiaridades 
de la comunidad gallega. 
 «Nos estamos situando —se-
ñaló— en un contexto de fu-
turo, hasta el año 2020, con 
un conjunto de actuaciones 
que servirán para articular 
nuestro territorio, de manera 
que estamos preocupándonos 
por mejorar la red ya existen-
te. Galicia tiene una red muy 
extensa por lo que no solo 
se trata de construir más 
carreteras, sino de mantener 
las que ya tenemos. Además 
existe una realidad, en la que 
la dispersión de la población 
ha convertido muchas carre-
teras en travesías y hay que 
hacer un esfuerzo adicional 
para complementar las ac-
tuaciones pensadas solo para 
vehículos con otras para otro 
tipo de movilidades, como las 
de los peatones. Por ello, el 
plan  prevé la construcción de 
1.280 kilómetros de sendas 
peatonales y carril bici.

Además, apostamos por 
transformar nuestra red 
actual en una red de carre-
teras y sentar las bases para 
que esas nuevas variables de 
población no den soporte a 
nuevos desarrollos urbanísti-
cos que conviertan a la larga 
a esas variantes en travesías». 

«No solo tenemos que hacer 
más carreteras, sino también 
mantener las que ya hay»

María José Caride explicó 
el conjunto de actuaciones 
del nuevo plan

María Jose Caride: Todas 
las infraestructuras pro-
vocan un impacto. Todo 
el mundo las quiere pero 
cuando dibujas un trazado 
tienes afectados. Eso ocurre 
siempre, por muy bien que 
intentes hacer un trabajo. 
En este sentido tenemos 
que trabajar más y mejor 
por integrar a las infraes-
tructuras en el paisaje y 
por compensar adecuada-
mente y de forma ágil a los 
expropiados que son los 
perjudicados por la mejora 
de las infraestructuras para 
todos los ciudadanos. 

Julio Sacristán: Cuando 
vemos escenas de tirar casas 
o de retrasos en las obras 
son porque no ha habi-
do una planificación del 
territorio ni de carreteras. 
Todo esto supone una serie 
de costes innecesarios en 
expropiación. Por eso creo 
que una de las ventajas del 
PDEG es que en el futuro 
vamos a tener unas zonas 
que son de protección de 
infraestructuras y por lo 
tanto las expropiaciones 
van a ser mucho más fáciles 
y vamos a ahorrar dinero. 

Los pagos por  
expropiaciones 
serán ágiles y 
adecuados

Carlos Nárdiz: En la ac-
tualidad, uno de los pro-
blemas más graves con los 
que se encuentra Galicia 
en cuestión de ordenación 
del territorio son los dese-
quilibrios existentes entre 
el interior y el litoral. ¿De 
qué manera este PDEG  
contribuye a paliar estos 
desequilibrios?

María José Caride: Pre-
cisamente uno de los 
objetivos de este plan es 
el de mitigar ese desequi-
librio entre la Galicia de 
la fachada atlántica y la del 
interior. Por este motivo, el 
plan cuenta con actuacio-
nes muy importantes. La 
intención es la de dar a 
la Galicia del interior las 
oportunidades de desarro-
llarse porque está formada 
por una población donde 
ya tenemos potencialidad 
de generar actividades eco-
nómicas. La finalidad es la 
de comunicar estas zonas 
adecuadamente porque 
de esta manera la probabi-
lidad de que se desarrolle 
económicamente es mucho 
mayor.

Necesidad de 
comunicar el 
interior para 
potenciarlo 
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El debate

La titular de Política Territo-
rial también abordó el com-
plejo problema de la titulari-
dad de las vías, que vinculó 
a los diferentes niveles de 
carreteras existentes.   
 «Entendemos  —dijo— que 
las principales ciudades de-
ben estar comunicadas con 
vías del Ministerio de Fo-
mento y a partir de ahí la co-
municación con los sistemas 
urbanos intermedios, con las 
cabeceras comarcales y con 
los concellos pasa a ser con 
una vía autonómica. Además, 
dentro del plan está previsto 
ayudar financieramente a 
los concellos para mantener 
en buenas condiciones esas 
travesías que se van a trans-
ferir. Eso sí, una vez que las 
hagamos, las trasladaremos 
a los concellos a través de 
convenios para que pasen a 
gestionarlas directamente. 

Julio Sacristán: Hace mu-
cho que venimos pidiendo la 
clasificación de las carreteras 
porque muchas deberían ser 
municipales. 

Santiago Lago: Creo que es 
muy importante la racionali-
zación del mapa competen-
cial. Probablemente sea de 
lo más complejo que tenemos 
en estos momentos porque 

hay hasta cinco niveles de 
gobierno con competencia. 

Carlos Nárdiz: Es evidente 
que tiene que haber transfe-
rencias de carreteras de las 
comunidades a las diputacio-
nes y viceversa, pero echo de 
menos el problema de la red 
viaria municipal en el plan.

María Jose Caride: Consi-
deramos que hay unos mil 
kilómetros de carretera que 
son de las diputaciones que 
tienen que pasar a ser gestio-
nadas por la Xunta y hay 600 
kilómetros que son de Xunta 
que deben pasar a los conce-
llos o diputaciones. 

Carlos Nardiz: En las áreas 
metropolitanas gran parte de 
las vías que están soportando 
los procesos de urbanización 
del territorio son vías gestio-
nadas por la diputación y en 
el caso de los municipios por 
vías municipales. Algún tipo 
de planificación habría que 
hacer para que se coordina-
ran la transformación de los 
usos del suelo con la de la red 
viaria y que al mismo tiempo 
fuesen capaces de identificar 
esas futuras titularidades  
también dentro de las áreas 
metropolitanas y de las áreas 
urbanas. 

Cambios de titularidad 
para una mejor gestión

El presidente de la Asociación 
Provincial de Empresarios de 
la Construcción de A Coruña, 
Antón Arias, se mostró preo-
cupado por la viabilidad del 
plan en caso de un cambio 
de gobierno. «Nos preocupa 
la estabilidad en su ejecución», 
dijo. «El problema —indi-
có— es que cuando hay un 
cambio político las grandes 
ideas quedan arrinconadas. 
¿Hasta qué punto se puede 
conseguir un consenso polí-
tico para que el plan tenga 
una vida de doce años, es 
decir, tres legislaturas?

Todos sabemos que el sector 
de la construcción está pasan-
do un momento que no es el 
mejor y probablemente uno 
de los elementos que pueden 
ayudar a solucionar esta crisis 
es que haya una seguridad en 
las inversiones de dinero pú-
blico y también que haya una 
política de mantenimiento de 
las infraestructuras».

María José Caride: Con este 
plan la construcción tiene  un 
compromiso de inversión de 
ocho millones de euros y no 
solo para las obras grandes 
sino también para las peque-
ñas que generan mucho em-
pleo y permiten que partici-
pen empresas más pequeñas. 

No podemos decir lo que van 
a hacer los demás pero sí lo 
que haremos nosotros y será 
desarrollar este plan. Estoy 
segura de que esté el que 
esté va a seguir ejecutando 
este plan porque por ahí van 
las demandas. 

Santiago Lago: Es necesario 
acordar y ponerse de acuerdo 
los grupos políticos en cues-
tiones de base. Me preocupa 
si al final las elecciones son en 
marzo porque puede introdu-
cir un ruido que no es bueno. 
El Partido Popular tiene que 
estar de acuerdo en muchas 
cosas de este plan y sería 
negativo que por cuestiones 
electorales hubiera un mal 
aprovechamiento del mismo. 
Hay que hacer un llamamien-
to a la responsabilidad y hay 
que pedir a la oposición que 
critique lo criticable.

Julio Sacristán: Un aspecto 
de tranquilidad para los em-
presarios es que una vez que 
esté el plan aprobado va a ser 
muy difícil que se modifique 
porque para ello van a ser 
necesarias muchas explica-
ciones, viendo que responde 
a las necesidades del país yo 
creo que en ese sentido va a 
haber consenso.

Consenso político para 
avalar la nueva red viaria 

En un momento del debate, se 
habló del transporte de mer-
cancías y de la hipótesis de que 
el AVE pueda trasladarlas para 
ganar rapidez. La conselleira 
matizó la pregunta.  

María Jose Caride: Lo im-
portante no es la velocidad en 
el caso de las mercancías sino 
la regularidad y una gestión 
ágil para lo que es necesa-
rio que tengamos las líneas 
compatibles de transporte de 
mercancías y pasajeros en el 
caso de una vía y las conven-
cionales al máximo potencial. 
Además estamos observando 
el aumento de los precios del 
petróleo y el ferrocarril puede 
ser una alternativa a largo plazo. 
El transporte por mercancías se 
utiliza relativamente poco. Uno 
de los motivos es que Renfe 
estaba más preocupado de los 
pasajeros que de las mercancías, 
pero hoy ya hay competencia y 
por lo tanto necesitamos usar 
la red convencional para mer-

cancías y los tramos de tráfico 
mixto, donde tiene que existir 
compatibilidad perfecta entre 
pasajeros y mercancías. 

Antón Arias: En cuanto a  la 
compatibilización de las vías 
del AVE con el transporte de 
mercancías y la regularidad, 
¿no sería más adecuado haber 
mantenido las vías del AVE 
para el pasaje y acondicionar la 
red secundaria para transporte 
de mercancías?, ¿no hay riesgo 
de colapso de los distintos tipos 
de tráfico?

María Jose Caride: Dado el 
modelo por el que se optó, 
donde tenemos líneas de trá-
fico mixto en Galicia, lo que 
necesitamos, y tenemos la 
garantía del ministerio de que 
será así, es que se adopten las 
medidas adecuadas para que 
exista plena compatibilidad 
de tráficos y de anchos de vía 
porque el eje atlántico en el 
momento en el que se finalice 

la comunicación entre Santiago 
y Ourense migrará al ancho in-
ternacional y necesitamos que 
todas las líneas preparadas para 
mercancías y pasajeros estén 
listas para tener los dos tipos de 
ancho: el de Renfe y el interna-
cional. De este modo aumenta-
remos el número de pasajeros. 
En el eje atlántico esperamos 
pasar del millón actual a cinco 
millones a corto plazo. Donde 
tenemos uso convencional que-
dará prácticamente para uso de 
mercancías

Santiago Lago: Hay una clara 
apuesta por la intermodalidad 
con los puertos y con el tren. Es 
evidente que no puede haber 
una estación de tren en cada 
pueblo pero sí que tenemos 
una muy buena comunica-
ción por carretera entre las 
diferentes villas y pueblos de 
Galicia. Esto permite que toda 
la población pueda hacer un 
uso cómodo de estas nuevas 
posibilidades. 

«El ferrocarril puede ser una 
alternativa al precio del petróleo»

La conselleira respondió a las preguntas de los participantes en la mesa redonda

Un momento del debate, celebrado en las instalaciones del Museo de la Voz de Galicia  
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Infraestructuras viarias

P. G.
redacción

Con ambición y detalle el Plan 
de Estradas se engloba como 
la norma a seguir de aquí a 
doce años. En el horizonte del 
2020, Galicia debería tener in-
fraestructuras suficientes como 
para que todas las localidades 
estén a un máximo media hora 
de distancia de una vía de altas 
prestaciones. Además, la reali-
zación de esas infraestructuras 
debe ser hecha de tal manera 
que consiga reducir el número 
de fallecidos por accidente y 
ejercer el menor impacto en el 
paisaje que nos rodea. 

La perfección del plan en la 
teoría es tal que pocas son las 
críticas que recibe y siempre 
de forma superficial. Las bases 
son aprobadas por los expertos 
y coinciden en afirmar que son 
las actuaciones que necesita 
Galicia para tener las carreteras 
del siglo veintiuno. 

Es la primera vez que se 
hace un análisis tan detallado 
de la realidad de las carreteras 
gallegas y no solo de las vías, 
ya que el ferrocarril, puertos y 
aeropuertos jugarán un papel 
importante en el desarrollo de 
las infraestructuras. 

Con una visión en el futuro 
y en la realidad que envuelve a 
Galicia en este momento y la 
que la envolverá en unos años, 
el proyecto trata de reducir dis-
tancias, no solo dentro de la co-
munidad sino que la intención 
es estar también unidos con 
los territorios limítrofes como 
ayuda para llegar a Europa. 

Con estos objetivos se prevé la 
construcción de 423 nuevos 
kilómetros de autovías libres 
de peaje, hasta alcanzar los 
450 totales.

Más de 600 actuaciones
En cuanto a las vías de altas 
prestaciones destacan diferen-
tes conexiones que se llevarán 
a cabo: Santiago-Villalba-A-8; 
la central de la meseta hasta 
Ponferrada con la A-76; Verín-
Portugal; A-52-Plisan-frontera 
con Portugal y Tui-Goián-Por-
tugal. También se unirán las 
principales ciudades entre sí: 
Lugo-Ourense, Lugo-Santiago, 
Santiago-Ourense, Pontevedra-
Vigo-O Porriño y la conversión 
en autovía libre de peaje de la 
N-550, que une A Coruña con 
la localidad de Tui. 

Habrá conexiones con los 
puertos y aeropuertos: los 
puertos exteriores de A Coru-
ña y Ferrol, la variante de Vila-
garcía, Marín y Barreiros-San 
Cibrao y una conexión directa 
con el aeropuerto de Peinador. 
Además, las rías estarán conec-
tadas: Costa Norte, Costa da 
Morte, Santiago-Brión-Noia, 
Barbanza, Vilagarcía-Curro, 
Salnés, Morrazo, Nigrán-
Baiona y Tui-A Guarda. Se 
unirán también los sistemas 
urbanos intermedios con los 
siguientes enlaces: Nadela-Sa-
rria-Monforte, Ferrol-Villalba, 
Santiago-A Estrada, Caldas-A 
Estrada-Silleda, Ourense-Ce-
lanova, Tomiño-Gondomar, 
Lalín-Chantada-Monforte y la 
AG-53-Carballiño. 

El plan de carreteras 
prevé unir todas las 
ciudades gallegas
Habrá conexiones con todos los puertos y 
aeropuertos en el plazo de doce años

María José Caride visitando una nueva senda peatonal, una de las prioridades del plan   

� LAS CIFRAS

Inversión
� El PDEG cuenta con un 
presupuesto de 16.000 
millones de euros. Esta 
cantidad será aportada 
a partes iguales por la 
Xunta y el Ministerio 
de Fomento a razón de 
ocho mil millones cada 
organismo. 

Plan de ejecución
� La duración del mismo 
será de doce años, por lo 
tanto estará vigente has-
ta el 2020. Esto significa 
que se celebrarán tres 
comicios autonómicos 
durante su ejecución. 

Actuaciones
� El PDEG prevé la reali-
zación de 662 actuaciones 
concretas del Gobierno 
gallego sobre el 74% de 
la red autonómica.

Dentro de los parámetros 
establecidos por el Plan de 
Estradas destaca también la 
determinación de los tipos de 
red de articulación territorial. 
De este modo, se establecen 
dos tipos diferentes. Por un 
lado está la principal y por el 
otro la complementaria. La 
primera de ellas cuenta en 
la actualidad, según datos 
de la Consellería de Política 
Territorial, con un 30% de su 
trayectoria sin arcenes, por 
lo que la previsión de cara al 
2020 se centra en que todas 
ellas tengan arcenes para co-
modidad de los usuarios. 

La red complementaria 
cuenta en este momento 
con arcenes de menos de 50 
centímetros en el 50% de su 
trayecto. La ambición es que 

todas ellas tengan, en un pla-
zo de doce años «al menos», 
según María José Caride, 50 
centímetros de arcén. 

Otro de los retos con los que 
se encontrará el Gobierno de 
la Xunta en las próximas tres 
legislaturas es el de aumentar 
la seguridad en las vías para 
los motoristas. Conscientes 
de que por las carreteras no 
solo circulan coches, es nece-
sario amoldarlas para que no 
se conviertan en una trampa 
mortal cuando un motorista 
tenga un accidente. De este 
manera el plan también ha 
pervisto la incorporación 
de varias medidas de pro-
tección para los conductores 
de este tipo de vehículos en 
los lugares considerados más 
peligrosos para ellos. 

Preocupación por la 
seguridad de motoristas

ARTICULACIÓN TERRITORIAL

� LOS PROTAGONISTAS 

«Iría más allá en 
la medida en la 
que se mejore 
la movilidad de 
las personas y la 
distancia entre 
el lugar de tra-
bajo y ocio con 
el de residen-
cia. Es impor-
tante, porque 
si lo que nos 
interesa es que 
exista un volumen de población 
en determinadas zonas de Galicia, 
no podemos pedir a esas personas 
que vivan como individuos del siglo 
XIX. Si se está a veinte o treinta 
minutos de ciudades importantes 
no supone un problema irse a vivir 
a la montaña».

«Iría más allá en la 
movilidad de personas»

SANTIAGO LAGO

«Quiero que el 
plan llegue a 
desarrollarse 
porque supone 
un cambio en 
las concepcio-
nes. Partimos 
de una idea lo-
calista en la que 
cada uno hacía 
lo que creía que 
tenía que hacer 
y llegamos a un 
plan que parte de una concepción 
de país para ordenarlo de forma 
racional. Además, me gustaría 
que se incorporase una memoria 
presupuestaria para definir qué 
inversiones se van a hacer en cada 
año aunque sé que es bastante 
complicado». 

«Supone un cambio de 
concepciones»

ANTÓN ARIAS

«Por fin vamos 
a tener un plan 
de carreteras, lo 
que nos permi-
tirá tener una 
planificación 
de lo que van a 
ser las grandes 
infraestructu-
ras viarias en 
nuestros ayun-
tamientos y nos 
va a evitar tener 
que peregrinar a la consellería para 
pedirle que nos haga una carretera. 
Esto nos va a obligar a planificar-
nos para clasificar los suelos porque 
hasta ahora no disponíamos de un 
documento que nos guiara para  
decir los lugares por los que podía 
pasar una carretera».

«Los ayuntamientos se 
pueden planificar»

JULIO SACRISTÁN

«Reclamo una 
planificación 
de las áreas 
metropolitanas 
que pueda ir 
más allá de los 
planes sectoria-
les porque creo 
que eran los 
instrumentos 
adecuados en  
los tiempos en 
que no existían 
las directrices de ordenación del te-
rritorio. Cuando se aprueben habrá 
que desarrollar planes que coordi-
nen las reservas de suelo para las 
infraestructuras básicas. Me parece 
interesante la propuesta del Plan de 
Estradas por la humanización de las 
vías de acceso a las ciudades».

«Humaniza las vías de 
acceso a las ciudades»

CARLOS NÁRDIZ
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